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Viekovima je Velebitski masiv prometno odvajao sjevernu Delmaciju od konti-
nenta. Francuska i Austrija koje su vladale ovim podrufem u proslom stolieéu iz-
gradile su dvije makadamske ceste, Ove ceste nisu mogle udovoljiiti ni tehnickim ni
ostalim zahtjevim prometa 20-tog stolieda te se Zadar nasac veoma slabo prometno
povezan s unutrasnjoséu,

Ovaj viekovni problem rjesava tek SFR Jugoslavija gradnjomn Jadranske magis-
trale, Zeljeznice Knin — Zadar, ceste Obrovac — Grafac — Zagreb, aerodroma »Za-
dare, luke u Zadru i niz regionalnih i lokalnih cesta. Ponukani 30-godidnjicomn pustanja
u promet Jadranske magistrale, 20-godisnjicom gradnje zadarskog aerodroma, te
aktualnim razmislianjima o prometnom razvoju ovoga kraja odludili smo da priredi-
mo ovu izloZbu, Zelia nam je da se kroz dio safuvane dokumentaciie prisietimo tih
gradnji a mladi upoznaju s njim. Zahvaljujudi i prometnicama Zadar izrasta u jedan
od vedih sredista SR Hrvatske i SFRJ. Tek izgradnjom prometnica Zadar postaje ne
samo driavnopravno ved istinski dio domovine Hrvatske i Jugoslavije. Utkan u njego-
vo tkivo postaje impuls razvoja a u punom smislu su se ostvarili zakljuéei ZAVMNOH-a
i AVNOJ-a3 o prikljudenju Zadra Jugoslaviji.

. Asfaltna cestovna mreZa zadarske regije do podetka gradnje Jadranske ma-
gistrale nije postojala. Promet se odvijao makadamskim cestama izgradenim prete?-
no za vladavine Francuske i1 Austrije nepodesnim za suvremen saobracaj.

Do 1956. magistrala je izgradena do Novog Vinodolskog te je zapoceta gradnja
174 km magistrale do Zadra. Projekte je izradilo InZinjersko projektni biro iz Zagreba
na ¢elu s projektantima: J. Siprakom, Z. Ostojicem, M. Fuékana. Projekt Maslenickog
mosta izradio je V. Dragani¢ a vijadukt Starigrad — Grbac J. Sipraka. Radove je izvelo
gradevno poduzece sAsfalts iz Rijeke, »Viadukts iz Zagreba i jedinice JNA. Dionica
Maslenica — Zadar prva je sve€ano pustena u promet 1958, Sliedece godine, 3. 05,
1959. uz opde ocdudevijenje svih Zitelja ovoga kraja pustena je u promet dionica
Nowvi Vinodolski — Zadar, Tom prilikom odlikovano je ordenom rada 37 i medaljiom
rada 64 graditelja ceste. Magistralu je u prosjeku dnevno gradilo 2500 radnika, izgra-
dena su 2 tunela, 1080 propusta za vodu, 1 viadukt. Maslenicki most pusdten je u
promet 1960. Poduzete »Asfalt« nastavija radove na dionici Zadar — Biograd. Magi-
strala je preporodila cijeli ovaj kraj koji je uz privredni razvitak spreman i za turistiéki
razvaj.

Kraj 60-tih godina karakterizira izgradnja asfaltnih cesta koje spajaju sjevero-
dalmatinske opéine. Posebno je karakteristina 1968, kada je izgraden Pagki most
po projektu |. Stojadinovica i cesta Pag — Liubad — Posedarje. Pustenc je u promet
14 km ceste Benkovac — Biograd. Gradi se cesta Posedarje — Novigrad | Zadar — Nin.
Godine 1968. zapodinje gradnja ceste preko otoka Ugljana. lzuzetno su znalajni ra-
dovi na cesti Obrovac — Gradac, Paralelno se radi na dionici Plitvice — Gracac. 1z-
gradnjom te ceste Zadar je definitivno spojen s unutradnjou zemlie bez obzira na
njenu propusnu moc. Grade se ceste regionalnog karaktera, kao 5to su ceste Zadar —
Poljica — Ljubal (najkraci put do otoka Pagal, cesta Zadar — Karin — Cbrovac —



Marod ovog kraja gradi prugu

Ervenik — Knin, te najkradi put do Benkovca Zadar — Biljane Donje — Benkovac s
produZetkom preko Bulita do Drnifa. lzgradeno je 10 lokalnih cesta koje sada is-
preplitu Bukovicu i Ravne kotare, priobalno podrudje i neke otoke. Od lokalnih cesta
jo% nije asfaltirano 50 km ceste i dovréeno 24 km na Dugom otoku. Znadaj ovih cesta
ogleda se u mjerenom prometu vozila 6856 dnevno, u lietnim mjesecima 12.867
vozila dnevno (statistika 1978.). Privredno znatenje vidljivo je time 3to dnevno ovim
cestarna prode 3000 teretnih vozila a godidnje zadarski prilevoznici prevezu 121287
tisuta tona robe i 7.694.000 putnika (statistika 1987.).

Nove potrebe iziskuju hitnu gradnju novih suvremenih auto-cesta. Drustveno-
polititki organi iniciraju a struéne institucije rade elaborate vec 15 godina o Jadran-
skom autoputu, autoputu Zagreb— Dalmacija, tunelu kroz Velebit i druge

Od prvoa projekta 1843, za izgradnjom Zelieznicke pruge iz Zadra prema unu-
tradnjosti, do njene realizacije proslo je 124 godine. Pruga je gradenz 14 godina.
ZapocCeta je 1953. probijanjern tunela kod Ostrovice a zavriena 18 06, 1967. Osnovne
karakteristike pruge su uspon od 8% (5to je svrstava u ravniarske i ekonomicne
pruge). Duljina pruge je 94,8 km s 21 tunelom u duZini od 2900 metara, 3 veca
mosta, preko stotinu vodovodnih propusta, kanala, nasipa. NajteZe dionice za grad-
nju bile su na izlasku iz Knina i kanjona rijeke Krke te gradnja tunela Debeljak (1320
m). Prugu je gradilo 15 radnih organizacija, ali je radove u najvetemn obimu izveo
G.P. sGortans iz Fagreba. Brzina vlaka je maksimalno 80 km. Propusna moc je 16
pari putnickih i 12 pari teretnih viakova dnevno koji godidnjie mogu prenijeti 2.190.000
tona tereta. Prema dinamici gradnje otvarane su pojedine dionice pruge i to Knin —
Kistanje 25. 01. 1962. Knin — Benkovac 26. 05. 1963., Knin — Bibinje 12. 01. 1967,
i Knin — Zadar 18. 06. 1967. Mnostvo miadih ljudi zaposlilo se na gradnji pruge.
Ovaj kra] je privredno admah Zivnuo spojen preko Knina na Unsku prugu prema Za-
grebu, zapadnoj Bosni i Slavoniji. Od Knina prema Gratacu grana se Licka pruga koja
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Gradnja pruge nadomak Zadru

ovaj kraj osim sa Zagrebom povezuje s Hrvatskim primorjem, Gorskim kotarom, Li-
kom i Slovenijom. Po svojim karakteristikama Unska pruga je povolinija za transport,
jer osim Zagreba vele | zapadnu Bosnu i Slavoniju a preko évoridta Slunja vele se
na prugu prema Beogradu. Licka pruga je nesto duia s nepovolinim visinskim ko-
tama kod Rudopolja i Malovana. Zbog navedenog izradena su i idejna rjesenja re-
konstrukciie tih tofaka i skracenja pruge za 19 km te bi s ekonomifnoscu bila
iziednatena s Unskom prugom. Potrebna je elektrifikacija pruge Knin — Zadar kao
sto je elektrificirana Unska pruga i dio pruge Knin— Split.

Danas na pruzi Knin — Zadar — Knin dnevno sacbrada 18 viakova (9 pari) i
to 6 pari putnitkin viakova koji vrie ukrcaj i iskrca) putnika u Cetiri Zeljeznicke sta-
nice, 16 Zeljeznickih stajalista i jedne ukrsnice. Dnevno prometuje 1 par brzog viaka
Zadar — Beograd — Zadar. Za vrileme turistitke sezone saobraca 1 par ekspres
vlaka [Kornat) na relaciji Zadar — Zagreb — Zadar. lzvan turistitke sezone jedan va-
gon je prikjufen na viak Sphit — Zagreb — Split. U turistiCkoj sezoni sacbracaju di-
rektni vagoni za Osijek, Vinkovece, Slavonski brod, VaraZdin i Novi Sad. Tokom sezone
17 puta saobradaju spavaca kola Prag — Zadar — Prag. Dva su redovna teretna vlaka
dnevno, obitno tri izvanredna, ostalo po potrebi. Zelieznicki sistem u Zadru cgine
Zeljeznitke stanice Zadar i Bibinje te Zeljeznicki kolosijeci radnih organizacija 5 ukupno
45 kolosjeka u ukupnoj duZini od 17.268 m, godifnje prugom prode 1.2 miljuna
putnika i 700 tisuca tona robe.

Odmah po oslobodenju Zadra pristupilo se rasgiscavanju i obnovi porusene
luke. Zapoteo je nesmetani putnicki i teretni saobracaj. lzgradnji nove industrijske i
lucke zone u uvali GaZenica priSlo se 1953, Lukobrane nove luke u uvali GaZenica
uglavnom je radio *Pomagrads Split. Do 1970. traje izgradnja osnovnih objekata luke.
Prvi teret iskrcan je 1967. kada je tanker »l%« zadarskog sJugotankeras dovezao 18
tisuca tona ulia. Od tog vremena pratimo nagli rast prometa luke. Od 1979, tede
specijalizacija |luckin postrojenja kako bi privukla 3to vide tereta. Danas luka raspolaie



Pogled na Zadarsku luku u Galenici

s 1830 metara operativne obale podijeliene za promet rasutim teretima, generainim
teretima, tekudim teretima terminalom za prekrcaj Zitarica i za snabdijevanje platfor-
mi. U zadarsku luku =GaZenica= mogu pristati brodovi do 80.000 DWT sa gazom do
12 metara. Godiénji kapacitet prekrcaja i ukrcaja su 2.460.000 tona tereta. lzgradeni
su znatajni skladiéni kapaciteti zatvorena skladista, otvorena skladidta rezervoari za
tekute terete, rezervoar za kemijske terete. Posebnu kvalitetu Cini terminal za -
tarice. U luci je instalirano ukupno 4251 metar Zeljeznitkog kolosjeka i moguce g
manipulirati 140 vagona na ukupnoj povrini 300.000 mZ2. Luka ni danas nije potpuno
izgradena i znatne su rezerve u njenom 3irenju. Promet u luci 1967. bio je 40.000
tona, od tog vremena pratimo konstantni lagani rast prometa da bi se 80-tih todina
promet zaustavio izmedu 600 i 700 tisuca tona. Prodle godine promet je izvriilo
263 broda i to s uvozom 248.000 tona i izvozom 158.000 tona, u tranzitu je 10.000
tona robe a ostalo u razvozu. Kontinuiranost prometa u luci dne redovite linije
brodarskog poduzeca sJugolinijas, tereti sRafinerije Rijeka«, tereti kemikalija iz Omis-
lia na otoku Krku, znaéajan je i promet drvnom gradom.

Aerodrom sZadare podteo se graditi 1968. da bi se otvorio za upotrebu 19.
04. 1969. Izgradena je poletno-sletna staza duZine 2 km, ponekad se koristi vojna
poletno-sletna staza $to omogucava polijetanje i slijetanje aviona po svim vjetrovima
pa je po tome to jedini takav civilni aerodrom u zemlji. Radove su izveli G.P. »Gor-
tan«, G.P. »Jadran« i »Slovenijacestes. Osim piste izgradeni su i pomocni objekti pa
se nesmetano odvija domadi i inozemni transport. S obzirom da se 75% saobracaja
odvija u lietnim mijesecima, spada u kategoriju turistitkin aerodroma. Od otvaranja
aerodroma do 1973. nagli je rast putnika. Razdoblje stagnacije je od 1974. do 1984.
éto je uvjetovano naftnom krizom u svijetu i kod nas, s padom standarda nasih
gradana i stagnacije gradnje novih turistickih kapaciteta. Zadnje Cetiri godine ponovno
raste promet na aerodromu =Zadare. llustracije radi dostie raniju brojku od 1.300.000



Putnici na aerodromu sZadars

putnika i 1.200 slijetanja i isto toliko polijetanja aviona. Redovite su linjje za Zagreb
i Beograd. Ran'rjih qoding postojale su redovite linije za Osijek, Sarajevo, Ohrid, Mari-
bor. Znafajan je promet roba na aerodromu (429.467 kg 1987. godinel. Mnogobroine
su Carter linije s evmpsklm zemilama. Sve fedte na zadarski aerodrom sliiecu mali
sportski avioni, avioni privredne avijacije a usluge koristi i aero klub »Zadars. Nisu
rietka padobranska i druga avio-takmiéenja. Organiziraju se panoramska razgledanja
liepota zadarskog kraja.

Propusna moc i kapaciteti su mnogo vedi i tu je Zadru rezerva u prometnom
povezivanju sa zemljom i inozemstvom. Neophodna je modernizacija aercdroma i
tiesnja suradnja sa sjeverodalmatinskim ugostiteljskim radnim organizacijama, domacim
i svietskim turistiCkim agencijama i avio-kompanijama.

Za prevladavanje viekovne prometne izoliranosti Zadra najznatajnije je razdoblje
od 1960. do 1970. godine kada su izgradene opisane prometnice. Ovo je oznatilo
nagli prosperitet svih mjesta a pogotovo onih kraj kojih i kroz koja su prole-
prometnice. Bez ovih prometnica Zadar ne bi postao industrijski centar, centar sje-
verne Dalmacije znacajan za SR Hrvatsku i SFR Jugoslaviju. Da bi se odrZao dosadas-
nji privredni rast neophodno je izgraditi nove auto-puteve, rekonstruirati i elektri-
ficirati ZeliezniCku prugu. U dva zadnja desetlie¢a nije izgradena prometnica koja bi
zadovoljavala promet nadolazeceg stolje¢a, pa se Zadru moZe desiti da prometna
infrastruktura ponovno bude koénica njegovog razvoja.



Trajekt =Marinae u zadarskaj gradskaj luci

Viadukt Grbal na jadranskoj magistrali



KATALOG

Uvodni tekst

Jugoslavija, saobracajna karta

Karta Zeljeznicke mreie SFR Jugoslavije

Karta Zelieznicke pruge Knin— Zadar

Skica Zeljeznicke stanice u Zadru

Skica Zeljeznitke stanice u Bibinjama s industrijskim kolosjecima

Grafikon putnika i robe na pruzi Zadar —Knin — Zadar

Karta cestovne mrefe SR Hrvatske

Karta cestovne mrefe sjeverne Dalmacije

Grafikon prometa robe prijevoznika sa sjedistem u Zadru

Grafikon prometa putnika cestovnim sacbracajem u Zadru

. Skica luke u Zadru s planom buduce izgradnje

. Grafikon prometa tereta u luci u Zadru

. Karta avionskih linija s aerodroma »Zadare

. Grafikon prometa putnika i aviona na aerodromu »Zadars

. Karta brodskih linija sa Zadrom

. Karta buducée Jadranske autoceste

. Skica varijanti buduceg tunela »Velebits

. Skica buduceg autoputa Zagreb — Dalmacija

. Skica buduce rekonstrukciie Litke Zelieznitke pruge

. Serpentine stare makadamske ceste kod Obrovca

. Stara makadamska cesta kod Turnja

. Graditelji sve¢ano primaju alat za gradnju ceste Maslenica— Zadar

24. Jedinice JNA grade cestu Maslenica — Zadar

25-47. Poduzece »Asfalte iz Rijeke gradi dionicu Jadranske magistrale Novi Vinodol-
ski— Zadar

48-60. Poduzece sMostogradnja« gradi Maslenicki most

61. Svefano pustanje u promet MasleniCkog mosta

62. Pogled na Virski most

63. Gradnja Paskog mosta

64. Pogled na most otok Uglian—otok Padman

65, Zelieznitki most na rijeci Klicevici u gradnji

66. Jedan cjevasti propust za vodu na pruzi u gradnji

67. Jedan nadvoinjzk na pruzi u gradnji

68. Ulaz u tunel T-8 u kanjonu Krke pri kraju gradnje

69. Doniji stroj pruge uz rijeku Krku kod tunela T-8

70. Ulazni portal tunela T-21 kod Lisana Ostrovackih u gradnji

71. Gradnja odvodnog kanala kod Nadina

72. Radovi u usjeku na 48 km kod Lepura

73. Pogled na gotov usjek u 48 km pruge

74-80. Rad radnika u tunelu na Zeljeznickoj pruzi Knin— Zadar

81-82. Zelieznitka remontna radionica za gradevinsku tehniku pri izgradniji pruge u
Kistanjama

8%. MNarod Bukovice i Ravnih kotara postaje graditeli pruge

B84-87. Zeljeznicka pruga je stigla nadomak Benkovcu

87-90. Probijanje tunela Debeljak duZine 1320 metara

91. Narodni poslanik Karlo Zuvié¢ posiecuje gradilifte tunela. Debeljak

92. Portal tunela Debeliak je zavrien

93. Craditelji tunela Debeljak odlaze na proslavu proboja tunela
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94.

Svecana tribina za proslavu proboja tunela Debeljak

95-97. Gradnja pruge Knin— Zadar primakla se predgradu grada Zadra

98.

99.
100.
101.
102.
103.
104.
105.
106.
107.
108.
109.
110.
111.
112.
113.
114.
115.
116.
117.
118.
119.
120.
121.

122,
124,
125.
126.

svetanost graditelia pruge prilikom pustanja u promet dionice Knin — Bibinje
Plato na koiem ¢e se uskoro izgraditi Zeljeznitka stanica u Zadru

Zeljezniéki kolodvor u Zadru u gradniji

Syetano puitanje u promet pruge Knin— Zadar 18.06. 1967. godine

Ekspresni vlak sKornats na zadarskom kolodvoru

Panoramski snimak zadarske luke u Caienici

lzgradnja gata u luci GaZenici

Doprema blokova za izgradnju gata u luci GaZenici

Skladiste za drvnu gradu zadarske luke u gradnji

Pogled na terminal za prekrcaj Zitarica u luci GaZenici

Pneumatske hale (napuhana skladidta) za smijeStaj rmobe u luci GaZenica
Veliki tereti za reverzibilnu elektranu =Obrovacs u zadarskoj luci

Pogled na skladiste zadarske luke u GaZenici

Dio gata i neka skladista u luci

Brod s rasutim teretima u luci GaZenici

Tanker »Slavida Vajner« RO »Jugotanker« Zadar na putu za zadarsku luku
Parobrodi =Ugljans, sCrese, *Padman« u gradskoj luci na krau svog voznog vijeka
Trajekt sMarina«, na liniji Zadar— Pula, pristaje u zadarsku luku

Brod s$lavija« brze pruge Rijeka — Zadar — Split — Dubrownik u zadarskoj luci
Trajekt »Borike pruge Zadar— Ugljan pristaje u Preku

Svecani pocetak gradnje aergdroma s=Zadars

Priprema tamponskog sloja za uzletno-poletnu stazu aerodroma »Zadars
Zadnji kamion iskrcava asfalt za uzletno-poletnu stazu aerodroma »Zadare
Gradani grada Zadra na uzletno-poletnoj stazi prilikom sveanog otvaranja a-
erodroma »Zadars

Svetano presijecanje vrpce prilikom pusdtanja u promet aerodroma sZadare
Prve zemaljske stjuardese zadarskog aerodroma

Prvi putnici na zadarskom aerodromu

Razni tipovi aviona na zadarskom aerodromu

Fotografije: A. Brkan, 63, 87-103, 111-113, 124; album =Jadranska cestas MNovi — Zadar 1959«
vlasnistvo ing. Maksimilijan Vukeli€, 22, 25-47; album sCesta Maslenica Zadar« — VP 4319-14
Zadar vlasnistvo ing. Stiepan Lamer, 23, 24: album sMost Maslenica 1958-1960« vlasnistvo Drago
Strenja; 48-60; arhiva ing. Milo: Koval, 69-72, 82, 83, 94-97, 99; Z. Kucelin; 114, 115, 116
arhiva RO sLukas« Zadar: 104-110: arhiva G.P. »V. Gortan« OOUR Zadar; 64-68, 80, 81, 90, 91;
arhiva aerodromasZadare; 117-123.

Zahvaljujerno mnogobrajnim suradnicima na pomodi prilikom skuplianja izloZene grade

te na posudbi istih.

Plan izloZbe i kataloga: Viadimir Alavanja
Postava izloZbe: Viadimir Alavanja, Antun Travirka
lzrada grafikona: RO sLukas Zadar

Tehnitki suradnik na izlobi: Marko Opadic

Tisak: sNarodni liste Zadar

Naklada: 300 primjeraka









